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Nomenclatura de una Bujia NGK

Electrodo Central Junta Junta Sellante Tuerca Terminal

Electrodo de Masa Rosca Empaquetadura Coarrugado

Aislador
Interno
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Bujia NGK NOK NTK
Caracteristicas Principales

sUnica con nucleo de cobre integral...
sEmpaquetadura con cierres en acero...
*Proteccion anticorrosion de los electrodos...




Codigos NGK
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[Didmetro de ] [Hexagono [Configuracién [Longitud de la Rosca [Configuracion de la punta | (Galga]
[la roscd [en mm Térmic de encendido)
18mm [25.4 [J [pescargd [d[cal] | |[B-EA[A/Conico[12,0mm| d 0 0,8mm
B [14mm| [20.6 Superficial [4 [E  [79.0mm Rosca Larg [H | [Asiento Cénico 0 0,9mm
lm 'Tlpo Compacto B IH 12,7mm Rosca Cort; Tipo Competicion l 10m
[10mm| [16.0 Hex. 19mm d [0 [iiom [2 E/M Disefio Especial 1 11m
[O__f12mm [18. Tipo Cortd [ EH__|Media Rosc [2 Electrodos de Masa| 1 13m
g [8mn] [13.9 Tipo Aislador E| M | [3Electrodos de Masd| il 14m
PE 1/2 [23.9 Proyectadd E [Rosca L=12,7m [4 Electrodos de Mas3] 1 15m
18mm| [20.6 d Tipo con Resistenci Tipd |G 22,5m [Long. Aislador=14,5mm| 2 20m
[20. [ |supresor inductivd) Tipa| [ A 12,0m [F | [Tipo Platind Nadd [Galga STD|
B [14mm [16.d Efecto Condensador) Tipal | B-F, BM-F 11,2m &
B-H [14mm A/Cén]16. Tipo| [A-F 10,9m [9 | [Tipo Convencional STD|
pd [rzmm___| [16.d 14[Frid_| [mipd_[C 8,5m M | [E/C de Oro Paladid
[Tipo |[BM-A [16.0 ] | [Electrodo de Tungsteno]
[Tipo ]]A-A [20.9 I | [Con Galga Auxiliar en Seri¢
M | [E/C + Proyectado y Corte en V|
||BCF| (Aislador extern0| |A, B, D, Z Disefio Especial|
—12,5mm maés largo) |-l [Grado Térmico Intermedio|
/Ambas son Intercambiables] [[Longitud del Aislador=14,5mm|
[E/M Especial
INadalE/C Corte en V, V-Lind




Tipo Standard RanuradoenV  Asiento Conico 2 Electrodos 3 Electrodos
Tipo V-Line de masa de masa
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Tipos Vy VX Tipo electrodos Tipo galga Tipo Compacto Tipo roscal2 mm
E/C en Oro Paladio (V)  de Platino Proyectada Hex:16.0 mm
y Platino (VX)
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Tiporosca 12 mm Tipo rosca 10 mm Tipo rosca 8 mm Tipo Competicion Tipo Competicidon
Hex: 18.0 mm Descarga de Superficie




Tipo Caliente *E_"' 7‘ Tipo Frio
BPS5ES —=m BP6ES ==> BP/ES
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Zona de autoencendido

1000°C
850°C ;

Zona de seguridad

(2) Norm

L'p',-, Temperatura de la




Funcionamiento Normal

La corriente eléctrica
salta del electrodo
central al de masa,
provocando asi la
chispa.
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Bujia Comunicada

Debido a la
acumulacion de
Impurezas, la
corriente tiende a
desplazarse por la
superficie del
aislador interno,
evitando asi que
salte la chispa




ok Estados de laBujia ~ ~+= 58
Segun su Apariencia

*Hay tres criterios basicos parajuzgar dicha apariencia:

Buena, Suciay Sobrecalentada.
eLa apariencia de la punta de encendido también depende
de la temperatura en la punta de la Bujia

Buena
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Ha funcionado en su zona
Optima de trabajo, entre
450° y 850°C, también lla-
~1 mada temperatura de auto-
@7 limpieza.




Estados de la Bujia L8 BETE
Segun su Apariencia
Sucia

No ha superado los 450° C

La corriente se fuga a través del carbon. El aislador
se muestra recubierto de carbonilla o aceite.
Causas posibles:

*Bujia demasiado fria.

sCarburacion Rica. Starter,Carburador o Inyeccion.
*Conexion defectuosa de cables de alta tension.
Demasiados dias conduciendo al ralenti o en
caravana....

Suciedad ™ Falla el encendido




Estados de laBujia = VF/
Segun su Apariencia

Muestran una superficie del aislador blanca con
sedimentos moteados, o el electrodo fundido.
Causas posibles:
. electrodo *Bujia demasiado caliente.
R ( fundido «Apriete insuficiente de la bujia.
o Encendido demasiado adelantado.

eCarburacion Pobre.
sLubricacién / Refrigeracion pobre.
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Bujia tipo Resistencia

sIncorpora una resistencia ceramicade
5k ohm.
Evita el funcionamiento incorrecto de los
sistemas electronicos del vehiculo.

- Inyeccion...

- Encendido...

- ABS...

- Airbag...
sincorporan laletra R antes del codigo de
grado térmico Ej... BP6ES > BPR6ES




Efecto Corona

Es el resultado de particu-
las de aceite en suspen-
sion que se adhieren a la
superficie del aislador por
efecto del alto voltaje.

Esta condicidon no
afecta a la bujia.




Ranuras del Aislador

Para evitar que el alto vol-
taje tienda a fugarse a lo
largo de la superficie del
aislador, se incorporan ra-
nuras como parte de este.
Dichas ranuras extienden
la distancia asegurando el
aislamiento.

B Voltaje de resistencia a descargas
eléctricas
l[" ’ ._ S 7V0liiariieide resnstenmaadescargas
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i Con cinco ranur.

Sin ranuras







TENDENCIAS

PRESENTE FUTURO
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Tendencia en diseno avanzado de NGK NTK

m O t O r eS R AR K UGS PRNTEGHNIGREEERTMIGS

Agujero para bujia menor
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PRESENTE FUTURO
14 mm @ 10-12 mm
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Tipo Standard Punta de Ranurado en V
Platino (VX) (V-Line)
Ej. BP6ES Ej. BKRGEVX Ej.. BP6E




% Bujias Acanaladas en V. === LS

En USA llamadas NGK V—Power
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*El nucleo de lallama se origina cerca del perimetro de los electrodos y crece..
Mejora la capacidad de encendido a través de un mejor arranque, ralentiy ace}
leracion, influyendo en una mayor economia de combustible y proteccion del
catalizador...
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é?:% Bujias Tipos Platino e Iridio ©cwe [al K
- V, VX, IX

*El diametro del Electrodo Central es muy Pequeio
*Produce Chispas con Facilidad y su Capacidad de Encendido es Excelente.
*Se Obtiene una Mejor Aceleracion, Arranque, Ralenti, Consumo...

- TipoV | Tipo VX
Punta Fina en Oro / Pala§ho Punta Fina en Platino
(Para Todo Tipo de Gasolina) (Para Gasolina sin Plomo)

BP6ES BP6EV BPR6ES BPRGEVX

Como el Electrodo Central es muy Fino el Nucleo de la Llama Crece...
\ J
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Las bujias de Iridio ofrecen el maximo

poder de inflamacion, bajas emisiones

y mayor kilometraje que las bujias de
platino.




Iridium - IX

Los campeones del mundo de rallyes

y de Moto GP estan equipados con bujias
. . NGK de Iridio.

Dt Ausial - Dhers. Girauded 206 WRC - Rally of Argenting 2001

Iridium IX Fundkerre ~3
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Standard Tondkerre

L Comparacion de ignibilidad entre una bujia vonvencional NGK y una bujia de Iridio NGK.
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Iridium - IX NGK NTK

SERRLE R MG SFRNTECHNIGAREERIMIGS

Do moun
Mirteleloktrode
mit dor mar 0,6 mm

starken lrid pitoe

El nuevo electrodo central tiene una punta de Iridio con solo 0.6mm de diametro

Vom Ziindfunken zur Ziindung

Tindfunken

eﬁ

Im Ringf.pa”‘ lsiehe vergrilerte Abb)

finden elektrische Entladungen statt.
Dadurch werden VerruBungen beseitigt.

Das Ergebnis: Sehr gutes Kaltstartverhalten!

Angchiufte
Ablzgerangen

lm Ringspalt

werden die
P.hl.g:mn-g:n
werbrannt

Las descargas eléctricasse situan en la galga anular. Esto elimina los restos de carbonilla.

El resultado es un excelente arranque en frio.
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La ausencia de depdsitos en la galga anular
garantiza que el voltaje de encendido no se fuge.




Puntas de Encendido  “r = B

Tipo Galga Tipo descarga Tipo descarga

Auxiliar Intermitente Semi-.
Superficial
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Tipo Galga Auxiliar

Ejemplos:
BURSET VW/AUDI 101 000 036 AB

BURGET VW/AUDI 101 000 036 AA
BKURSET VW/AUDI 101 000 033 AC
BKURGET VW/AUDI 101 000 033 AF
BKURGET-10 VW/AUDI 101 000 033 AA




Funcionamiento




NGK NTK

SEARIR ”:ns“ INTEGHN) GXBEERNMIGS
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Ej... BKR5EK Opel, PSA etc...
BKR6EK BMW, Opel, PSA...
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Descarga Semi-Superficial

Funcionamiento
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ok Puntas de Encendido = ELE

Platino en Motor Competicion

ambos
Rotativo

Electrodos
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VW Lupo
60,000 km




Bujia de Iridio

VW Phaeton: 60,000km




Bujia de Iridio
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DaimlerChrysler
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100,000 km i




Bujia Hibrida

Audi 2,0l FSI

NGK NTK
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Audi 2,0l FSI
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Mal Montaje
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NGK NTK
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éiﬁ'% Apriete de la Bujia NGK NTK

(NEW) | $14mm || $12mm || #10mm |







